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第一节 重要提示 

1 本年度报告摘要来自年度报告全文，为全面了解本公司的经营成果、财务状况及未来发展规

划，投资者应当到 http://www.sse.com.cn/网站仔细阅读年度报告全文。 

 

2 本公司董事会、监事会及董事、监事、高级管理人员保证年度报告内容的真实性、准确性、

完整性，不存在虚假记载、误导性陈述或重大遗漏，并承担个别和连带的法律责任。 

 

 

3 公司全体董事出席董事会会议。 

 

 

4 大华会计师事务所（特殊普通合伙）为本公司出具了标准无保留意见的审计报告。 

 

 

5 董事会决议通过的本报告期利润分配预案或公积金转增股本预案 

公司2023年度利润分配预案为：公司2023年度拟不进行利润分配，也不进行资本公积金转增

股本。 

 

第二节 公司基本情况 

1 公司简介 

公司股票简况 

股票种类 股票上市交易所 股票简称 股票代码 变更前股票简称 

A股 上海证券交易所 安通控股 600179 *ST安通 

 

 

联系人和联系方式 董事会秘书 证券事务代表 

姓名 荣兴 黄志军 

办公地址 
福建省泉州市丰泽区东海街道通港西

街156号安通控股大厦 

福建省泉州市丰泽区东海

街道通港西街156号安通控

股大厦 

电话 0595-28092211 0595-28092211 

电子信箱 antong@renjian.cn antong@renjian.cn 

 



2 报告期公司主要业务简介 

（一）报告期内公司所处行业情况 

2023 年，随着全球经济增长放缓，市场呈现供需双弱的格局，集装箱运输市场的供需基本面

呈现下行趋势，加之新增运力供给增速远快于运力需求，对市场运价造成了压力，各航线运价总

体呈下行态势，集装箱运输企业整体盈利能力同比出现下滑。在运力过剩、运价低迷、环保政策

趋紧以及宏观经济环境不确定的多重压力下，集运企业积极管理运力，不断实施降本增效，推进

运输结构调整，以增强企业盈利能力。同时，叠加多式联运政策的持续助力，集运企业继续加速

发展多式联运业务。 

1.经济增速放缓，集运市场复苏仍需一定时间 

2023 年，全球经济错综复杂，国际地缘政治冲突频发，通胀压力持续，消费动能疲软，在供

应链亟待重构的大环境下，市场信心未能得到全面修复，经济增长呈现缓慢且不均衡态势，相比

新兴市场和发展中经济体，这一趋势在发达经济体中更为明显。国际货币基金组织（IMF）2024

年 1 月份发布的《世界经济展望》预测，全球经济增速将从 2022 年的 3.5%估值放缓至 2023 年的

3.1%和 2024 年的 3.1%，预测值低于 3.8%的历史（2000-2019）平均年度增速，世界经济弱势下行。

发达经济体的增速放缓将尤为明显，预计从 2022 年的 2.6%下滑至 2023 年的 1.6%。若在金融部门

进一步承压下，2024 年发达经济体的增速预计将下降至 1.5%左右。全球经济复苏形势严峻，贸易

增长疲软，根据联合国贸易与发展会议（UNCTAD）发布的《全球贸易更新》报告显示，预计到 2023

年底全球贸易额将缩减约 1.5 万亿美元至 31万亿美元以下，商品贸易量增长亦低于预期。在这一

宏观背景下，集装箱航运市场作为典型的周期性行业，其需求总量同比大概率将放缓。据克拉克

森预测，2023 年全球集运需求增速（含运距）为-2.1%，全球集运市场面临严峻挑战。 

图 1  主要经济体增速预测 

  



数据来源：国际货币基金组织 

2023 年，我国高效统筹经济社会发展，转型升级步伐扎实，市场活力和社会创造力持续释放，

国内需求逐步复苏。2023 年，中国社会消费品零售总额为 471,495 亿元，比上年增长 7.2%，2017

年至 2023 年年均复合增长率达到 4.3%。我国一直将扩大内需作为经济发展的重要战略支撑，尽

管社会物流总额的增速有所减缓，但整体呈现稳中有升的发展态势，为内贸运输需求的增长提供

了有力支撑。 

图 2  社会消费品零售总额                

  

数据来源：国家统计局 

图 3  全国社会物流总额 

  

数据来源：中国物流信息中心 

国际货币基金组织（IMF）2024 年 1 月份发布的《世界经济展望》预测，中国经济增速将从

2022 年的 3.0%增长至 2023 年的 5.2%，我国经济基本面依然稳固。截至 2023 年 11 月份，我国港



口完成货物吞吐量 155.1 亿吨，同比增长 8.4%，其中集装箱吞吐量 2.8 亿 TEU，同比增长 4.9%。

北方港口内贸业务占比较高，受内循环带动作用明显，南方港口多为外贸大港，受出口集装箱订

单不及预期影响，增速低于北方。总体来看，我国港口生产维持着稳健的增长态势，集装箱航运

运输需求相较于 2022 年实现了小幅增长。 

图 4  港口货物吞吐量月度同比增速变化 

  

数据来源：交通运输部 

2.集运市场供需失衡，市场运价低位运行 

经历了 2020 年和 2021 年集运市场火热和集装箱船租金上涨的行情，集运企业纷纷加码集装

箱船舶建造，大量新签集装箱造船订单将于 2023-2025 年集中交付，新船交付将导致运力大幅增

长。根据克拉克森预测，2023 年全球新交付运力超过 200 万 TEU，约占现有集装箱船队运力的 10%。

截至 2023 年 12 月底，集装箱航运市场运力规模已高达 2,852 万 TEU，运力同比增长超过 7%，远

高于近三年来的平均水平（4%左右），集装箱航运市场整体处于供大于求的环境。由于运力供给增

速远快于运力需求，2023 年国际集装箱运价出现大幅跳水。2023 年，中国出口集装箱运价综合指

数（CCFI）均值为 937.29 点，同比下降 66.43%，欧洲航线和美西航线运价走势相近，亦出现较

大跌幅。但在 2023 年 12 月中旬后，受集运传统旺季出货量增加和红海紧张局势持续升级的双重

影响，局部供需关系在短期内反转，欧洲、地中海、中东、美西等航线运价上涨明显，但这一情

势的持续时间仍有待观察。此外，集运联盟的变化也将给航运市场带来变数。2023 年 1月马士基

和地中海航运宣布不再续签将于 2025 年到期的 2M联盟，同年 10 月欧盟委员会宣布，决定不再延

长《集运联营体豁免条例》（CBER）。集运联盟的变化，打破了现有国际集装箱主干航线“三足鼎

立”的均势局面，标志着全球航运业的运力管理集中度将在很大程度上走弱，可能会引发市场力

量的重新分配，将直接导致市场运价协调难度增加、竞争环境恶化，进而增加运价的不稳定性，



各集运企业利润或将随之降低。集运市场整体“强供给、弱需求”的局面，并未得到明显改善。 

图 5  中国出口集装箱运价指数（CCFI） 

  

数据来源：同花顺 iFinD 

内贸市场方面，尽管得益于国家一系列稳经济、促发展、扩内需等一揽子政策的支持，2023

年内贸吞吐量和集装箱吞吐量均有所增长，2023 年 1-11 月我国港口完成货物吞吐量 155.1 亿吨，

同比增长 8.4%，集装箱吞吐量 2.8 亿 TEU,同比增长 4.9%，但内贸集装箱航运市场仍面临一系列

挑战。据交通运输部统计，截至 2023 年 12 月 31 日，沿海省际运输集装箱船（700TEU 以上，不

含多用途船，下同）共计 410 艘、箱位数 97.3 万 TEU，较 2022 年底增加 60 艘、载箱量增加 14.3

万 TEU，载箱量增幅 17.2%。市场正逐步进入运力集中交付期，大量新增运力涌入国内集装箱运输

市场，导致市场静态运力出现大幅提升。同时，受国际集装箱运输市场运价的持续走弱，导致前

期部分兼营外贸业务的船舶逐步回归内贸市场，使得内贸集运市场供给大幅增长，集运市场面临

需求低迷和运力增长的双重压力，运价和租金整体大幅走低，行业在货源和市场份额上争夺激烈，

合作配合变得愈发困难。此外，国内沿海干散货市场的低迷也对内贸集运市场产生了不小的冲击，

截至 2023 年底，泛亚内贸集装箱运价指数（PDCI）显示，国内集装箱综合运价指数为 1,126 点，

较 2023 年初 1,616.00 点，下跌 30.3%，运价的下跌直接导致了集运企业收益的大幅降低。 

图 6  泛亚内贸集装箱运价指数（PDCI） 



 

数据来源：同花顺 iFinD 

3.政策助力多式联运发展，集运企业加速转型升级 

在运力过剩、运价低迷、环保政策趋紧以及宏观经济环境不确定的多重压力下，集运企业的

营运能力及盈利能力面临着巨大挑战，然而，这一局面也为集运企业提供了优化运力管理和推进

运输结构调整的契机。为了应对上述挑战，集运企业采取了多元化策略：一方面，通过降低航速、

停航或绕航来灵活调整航班频次和运力规模，优化货物配送路径，加强市场营销以及推进数字化

转型等措施降低运输成本、提升物流效益；另一方面，集运企业加速转型升级，通过淘汰老旧船

舶、加装节能设备和使用替代燃料等措施，提升船舶的能效和环保性能，积极响应环保政策。 

在运输结构调整方面，集运企业致力于增强核心竞争力。面对不断变化的运输需求，他们灵

活调整运输方式，以适应市场新需求。据中国物流信息中心统计，2023 年，我国社会物流总费用

为 18.2 万亿元，其中运输、保管、管理费用分别为 9.8 万亿元、6.1 万亿元、2.3 万亿元，运输

费用占比最高。从运输方式上看，我国公路运输占比最大，但运费最高，而低能耗、低成本的水

路、铁路运输占比较低。多式联运通过将不同运输方式如陆路、海运、铁路和空运不同运输方式

有机结合，提高运输效率和便利性。通过与各类运输合作伙伴建立合作关系，集运企业实现资源

共享、成本分摊，为客户提供一站式综合物流服务解决方案。这不仅满足了客户对综合物流服务

的需求，也推动了集运企业在多式联运领域的快速发展。 

图 7  2023 全国社会物流总费用 



  

数据来源：中国物流信息中心 

加之，我国高度重视多式联运与现代物流业发展，近年来，国家发展改革委、交通运输部、

铁路总公司等部门从多个政策方面推动多式联运发展。在政策的助力下，多式联运的需求不断显

现，推动了集运企业加速发展多式联运业务。2023 年 7 月 19 日中国集装箱行业协会发布了《中

国集装箱行业与多式联运发展报告(2022 年度)》，报告中指出 2022 年我国铁路集装箱发送量突破

3,000 万标箱，同比增长 19.6%，集装箱铁水联运量突破千万标箱。 

时间 相关政策 具体内容 

2017 年 1

月 

《关于进一步鼓励开展多式联

运工作的通知》（交运发〔2016〕

232 号） 

要大力发展集装箱多式联运，积极培育具有跨运

输方式货运组织能力并承担全程责任的企业开

展多式联运经营。 

2020 年 2

月 

《关于大力推进海运业高质量

发展的指导意见》（交水发

〔2020〕18 号） 

建设现代化海运船队，支持企业协同发展，加快

补齐航运服务业短板，完善海运业制度体系。 

2022 年 1

月 

《推进多式联运发展优化调整

运输结构工作方案（2021－2025

年）》 

到 2025 年，多式联运发展水平明显提升，基本

形成大宗货物及集装箱中长距离运输以铁路和

水路为主的发展格局，全国铁路和水路货运量比

2020 年分别增长 10%和 12%左右，集装箱铁水联

运量年均增长 15%以上。 

2023 年 2

月 
《质量强国建设纲要》 

积极发展多式联运、智慧物流、供应链物流，提

升冷链物流服务质量，优化国际物流通道，提高

口岸通关便利化程度。 

2023 年 8

月 

《关于加快推进多式联运“一单

制”“一箱制”发展的意见》（交

运发〔2023〕116 号） 

力争通过 3—5 年的努力，多式联运“一单制”

“一箱制”法规制度体系进一步完善，多式联运

信息加快开放共享、单证服务功能深化拓展、龙

头骨干企业不断发展壮大，进一步推动交通物流

提质增效升级。 



 （二）报告期内公司从事的业务情况 

安通控股以市场需求为中心，以集装箱航运物流为核心，通过整合水路、公路、铁路等运输

资源，以数字智能科技驱动，致力于为客户提供绿色、经济、高效、安全的集装箱全程物流解决

方案，推动产业链、供应链生态圈的共建共享、互惠互通，促进行业高质量有序发展。公司现已

形成覆盖“沿江、沿海、纵深内陆”的业务网络布局形态，2023 年在全国各港口集装箱总吞吐量

超过 1,370 万 TEU，在数十个内贸港口吞吐量排名前三。具体如下： 

1.海运板块 

国内海运方面： 

本报告期内，为了提升客户服务体验、全面增强营销能力，并实现片区对网点管理和业务开

发的高效协同，公司对现有网点口岸进行了区域化整合。通过整合重叠的业务货源腹地、加强区

域化业务开发及维护、优化资源调配以及实施集中管理策略，公司构建了一个更加高效、协同紧

密的口岸网络。截至 2023 年 12 月 31 日，在内贸业务方面公司在全国设立了 51 个海运网点，覆

盖 152 个业务口岸，内贸集装箱吞吐量在国内 83个主要港口位列前三。目前，公司主营国内航线

干线 34 条，国内航线基本覆盖国内主要干线港口。 

在国家“以国内大循环为主体、国内国际双循环相互促进”新发展格局的引领下，以及在交

通运输部关于物流业降本增效的政策指导下，为了进一步提高内贸集装箱航运服务品质，为广大

客户提供覆盖更广、班期更密、交货更快、效率更优的航线产品，公司升级了内贸精品航线，进

一步加强了与国内主要航线公司的合作，通过内贸航线的融舱合作实现优势互补，提高资源利用

率与彼此竞争力。此外，报告期内公司与中国外运股份有限公司结成战略合作伙伴关系，通过资

源整合和管理创新，促进双方及下属企业之间的业务往来，共同发展国内外全方位的综合物流业

务合作,实现优势互补，合作共赢。 

国际海运方面： 

截至报告期末，公司在国际航线上共运营 14艘集装箱船舶，总运力达 63.55 万载重吨，主要

用于对外期租。在国际海运业务方面公司一直致力于提升国际业务团队专业能力，不断完善国际

业务运作体系，未来公司将充分利用内陆物流网络资源，探索内外贸融合联动运作模式。通过整

合内外贸资源和优势，公司将进一步提升整体运作效率，为客户提供更全面、更优质的服务体验。 

2.公路板块 

公司累计与全国近 2,000 家集卡运输供应商深度合作，依托广泛覆盖的密集网点，实现公路

运输的“点对点”高效传递与中转服务，满足客户对于“最后一公里”的物流需求。“干支一体”



模式下，码头、船舶、铁路、集卡多方资源有效整合，实现了“一次承接，一票到底”，省去客

户每个环节对接的繁复工作，真正帮助客户降低了成本，提高了运输效率。 

3.铁路板块 

本报告期内，为提升运营效率和集中资源发展核心优势，公司对现有铁路网点进行了全面整

合和优化布局。通过这一策略调整将铁路网点统一划归片区管理，极大地促进了资源的合理调配

和业务的高效统筹。截至 2023 年底，公司铁路网点由年初的 15 个精简至 9 个，覆盖哈尔滨、吉

林、长春、通辽、包头、西安等关键节点。同时，直发线路由年初的 329 条减少至 150 条，海铁

线路 143 条，铁海线路 818 条，涉及业务铁路站点 235 个，铁路服务覆盖 31 个省级行政区 278

个城市。未来公司将紧密围绕现有航线，积极拓展联运业务，专注于提升有价值联运服务的资源

分配，确保高效运营，从而更好地满足客户需求。 

为进一步扩大服务半径并激发客户的潜在物流需求，公司与铁路部门、铁路场站建立了紧密

的协议合作关系，充分利用铁路场站周边资源，并通过“铁路+公路”的复合运输方式实现服务范

围的拓展。同时，公司与港口单位高效连接，合力为客户提供铁路集装箱下水多式联运新模式，

实现“一次托运、一个运单、一次投保、一箱到底、一票到门”的便捷服务。以铁路箱为载体的

全程运输模式不仅提升了海铁运输用箱的标准度和匹配度，更切实降低了客户的综合物流成本，

为公司的持续发展和客户的长期满意奠定了坚实基础。 

 

3 公司主要会计数据和财务指标 

3.1 近 3年的主要会计数据和财务指标 

单位：元  币种：人民币 

主要会计数据 2023年 

2022年 本期比

上年同

期增减

(%) 

2021年 
调整前 调整后 

营业收入 7,343,774,710.6

6 

9,176,420,083

.51 
9,176,420,083.51 

-19.97 
7,794,183,361.83 

归属于上市公

司股东的净利

润 

567,676,960.40 
2,342,070,474

.54 
2,366,692,394.36 

-76.01 

1,766,340,088.70 

归属于上市公

司股东的扣除

非经常性损益

的净利润 

325,736,566.17 
1,836,421,589

.65 
1,861,043,509.47 

-82.50 

1,635,776,038.12 

经营活动产生

的现金流量净

额 

1,072,529,297.2

3 

3,769,084,466

.68 
3,769,084,466.68 

-71.54 

2,418,747,503.77 



 

2023年末 

2022年末 本期末

比上年

同期末

增减（%

） 

2021年末 
调整前 调整后 

归属于上市公

司股东的净资

产 

10,161,579,121.

25 

9,575,095,328

.29 
9,575,095,328.29 6.13 7,764,120,964.84 

总资产 13,865,640,607.

62 

12,904,815,65

1.37 

12,904,815,651.3

7 
7.45 11,232,300,516.76 

 

3.2 报告期分季度的主要会计数据 

单位：元  币种：人民币 

 
第一季度 

（1-3 月份） 

第二季度 

（4-6 月份） 

第三季度 

（7-9 月份） 

第四季度 

（10-12 月份） 

营业收入 1,686,687,487.9

9 

1,908,706,421.

64 

1,805,712,881.

21 

1,942,667,919.8

2 

归属于上市公司股东的净

利润 
82,565,287.00 198,941,063.58 114,891,578.25 171,279,031.57 

归属于上市公司股东的扣

除非经常性损益后的净利

润 

51,798,420.34 135,391,471.84 32,245,740.96 106,300,933.03 

经营活动产生的现金流量

净额 
100,120,737.42 589,632,198.84 138,934,475.10 243,841,885.87 

 

季度数据与已披露定期报告数据差异说明 

□适用  √不适用  

4 股东情况 

4.1 报告期末及年报披露前一个月末的普通股股东总数、表决权恢复的优先股股东总数和持有特

别表决权股份的股东总数及前 10 名股东情况 

 

单位: 股 

截至报告期末普通股股东总数（户） 35,485 

年度报告披露日前上一月末的普通股股东总数（户） 34,405 

截至报告期末表决权恢复的优先股股东总数（户） 0 

年度报告披露日前上一月末表决权恢复的优先股股东总数（户） 0 

前 10 名股东持股情况 

股东名称 

（全称） 
报告期内增减 

期末持股数

量 

比例

(%) 

持有有限售

条件的股份

数量 

质押、标记或冻结

情况 
股

东 

性

质 

股

份 

状

数量 



态 

福建省招航物流管理合

伙企业（有限合伙） 

  
482,142,858 11.39 

  
无 

  其

他 

安通控股股份有限公司

破产企业财产处置专用

账户 

-29,770,732 358,203,184 8.47 

  

无 

  
其

他 

招商局港口集团股份有

限公司 
  288,817,293 6.83 114,646,000 无 

  国

有

法

人 

一润供应链管理（上海）

有限公司 
  200,000,000 4.73 

  

无 

  境

内

非

国

有

法

人 

国新证券－招商银行－

国新股票宝 33号集合资

产管理计划 

  178,500,000 4.22 

  

无 

  
其

他 

郭东圣   174,186,851 4.12 174,186,851 
冻

结 
174,186,851 

境

内

自

然

人 

深圳前海航慧投资管理

有限公司 
  116,666,667 2.76   无   

境

内

非

国

有

法

人 

郭东泽 -172,192,000 106,825,933 2.52 106,825,933 
冻

结 
106,825,933 

境

内

自

然

人 

四川信托有限公司－四

川信托－锦信 1号单一

资金信托 

100,442,000 100,442,000 2.37 100,442,000  无   
其

他 

海南博时创新管理有限

公司－广东博资二号股

权投资合伙企业（有限合

  100,000,001 2.36   无   
其

他 



伙） 

上述股东关联关系或一致行动的说明 1.公司股东郭东泽先生和股东郭东圣先生为兄弟关系，为一致

行动人。2.公司未知其他股东之间是否存在关联关系或是否为

一致行动人。 

表决权恢复的优先股股东及持股数量的

说明 
无 

 

4.2 公司与控股股东之间的产权及控制关系的方框图 

√适用  □不适用  

 

 

4.3 公司与实际控制人之间的产权及控制关系的方框图 

□适用  √不适用  

4.4 报告期末公司优先股股东总数及前 10 名股东情况 

□适用 √不适用  

5 公司债券情况 

□适用 √不适用  

第三节 重要事项 

1 公司应当根据重要性原则，披露报告期内公司经营情况的重大变化，以及报告期内发生的对

公司经营情况有重大影响和预计未来会有重大影响的事项。   

2023 年末公司总资产为 138.66 亿元，较年初的 131.29 亿元（根据会计政策调整后）增长

5.61%；实现营业收入 73.44 亿元，较 2022 年的 91.76 亿元下降 19.97%；营业成本为 65.95 亿元，



较 2022 年的 63.71 亿元增长 3.52%；2023 年公司实现利润总额 7.35 亿元，较 2022 年的 29.62

亿元下降 75.19%；实现归属于上市公司股东的净利润 5.68 亿元，较 2022 年的 23.67 亿元下降

76.01%。 

 

2 公司年度报告披露后存在退市风险警示或终止上市情形的，应当披露导致退市风险警示或终

止上市情形的原因。 

□适用  √不适用  

 

 

 

安通控股股份有限公司董事会 

2024 年 3月 28 日 
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